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Tttranordnung fur ein Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Tiiranordnuhg zum VerschlieSen ei- 
ner Einstiegsof fnung eines Kraf tf ahrzeugs mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Aus der DE 43 31 177 Al ist eine derartige Turanordnung be- 
kannt, die eine zwischen einem SchlieSzustand und einem Of- 
fenzustand verstellbare Schwenkschiebetur umfasst. In ihrem 
SchlieSzustand verschliefit die Schwenkschiebetur einen ihr 
zugeordneten 6f fnung sbereich und liegt dabei in einer ersten 
Ebene, in welcher auch eine an die Einstiegsof f nung angren- 
zende Seitenwand des Fahrzeugs liegt. In ihrem Offenzustand 
gibt die Schwenkschiebetur den ihr zugeordneten Offnungsbe- 
reich frei und ist in Fahrzeuglangsrichtung neben der Ein- 
stiegsof f nung sowie auSen vor der Seitenwand angeordnet . Die 
Schwenkschiebetur befindet sich dann in einer zur ersten Ebe- 
ne parallel nach auSen versetzten zweiten Ebene. 

Bei einer derartigen Turanordnung begrenzt die in Fahrzeug- 
..langsrichtung gemessene Lange der Seitenwand, vor der sich 
die Schwenkschiebetur im Of f nungszustand befindet, die Off- 
nungsweite der Einstiegsof f nung. Bei einem Fahrerhaus, das in 
Fahrzeuglangsrichtung relativ kurz baut, besitzt die Seiten- 
wand eine entsprechend kleine Lange, wodurch auch die Ein- 
stiegsof fnung eine vergleichsweise kleine Of f nungsbreite be- 
sitzt. Insbesondere bei einem Lief erf ahrzeug, bei dem der 
Fahrzeugfuhrer durch die Einstiegsof fnung die einzelnen aus- 
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zuliefernden GegenstSnde aus dem Fahrzeug heraustr&gt, kann 
dies bei grdSeren Lieferungen zu Problemen filhren. 

Aus der DE 296 08 211 Ul 1st eine zweiteilige Schiebetdr fdr 
ein Fahrzeug bekannt, bei der sich eine Seitenwand des Fahr- 
zeugs in einer ersten Ebene erstreckt, w&hrend sich ein ers- 
tes SchiebetCirenteil in einer zweiten Ebene erstreckt, die 
bezilglich der ersten Ebene parallel nach aufien versetzt ist. 
Das zweite SchiebetGrenteil ist in einer dritten Ebene ange- 
ordnet, die bezQglich der zweiten Ebene parallel nach auSen 
versetzt ist. Das erste Schiebettirteil ist in der zweiten E- 
bene l&ngsverschiebbar am Fahrzeug gelagert. In entsprechen- 
der Weise ist auch das zweite Schiebeturteil in der dritten 
Ebene langsverschiebbar gelagert. Da sich Seitenwand und 
Schiebeturteile in drei verschiedenen, zueinander beabstande- 
ten Ebenen befinden, baut das damit ausgestattete Fahrzeug 
quer zu seiner LSngsrichtung relativ breit, was nachteilig 
sein kann. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fur eine Turanordnung der eingangs genannten Art eine verbes- 
serte Ausfuhrungsf orm anzugeben, die insbesondere bei einer 
in FahrzeuglSngsrichtung kurz bauenden Fahrerkabine eines 
Fahrzeugs, insbesondere eines Transporters oder eines belie- 
bigen anderen Nutzf ahrzeugs, verwendbar ist. 

Erf indungsgemaS wird dieses Problem durch den Gegenstand des 
unabhangigen Anspruchs gelost. Vorteilhafte Ausfuhrungsf ormen 
sind Gegenstand der abhangigen Anspruche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, zwei 
Schwenkschiebeturen vorzusehen, die im Schliefizustand in der- 
selben Ebene liegen wie die Seitenwand und die im Offenzu- 
stand in zwei verschiedenen Ebenen liegen, die parallel zur 
ersten Ebene nach auSen versetzt sind. Durch diese Bauweise 
kann die Einstiegsof f nung in Fahrzeuglangsrichtung etwa dop- 
pelt so grofi dimensioniert werden wie die Seitenwand. Das Be- 



WO 2005/007431 



PCT/EP2004/007403 



3 

und Entladen des Fahrzeugs durch die Einstiegsdf f nung kann 
somit auch ftir sperrige Gegenst&nde erleichtert werden. Eben- 
so wird das Ein- und Aussteigen erleichtert. Des Weiteren 
baut die erf indungsgemSSe Tiiranordnung zumindest im SchlieS- 
zustand in der Fahrzeugquerrichtung nicht auf, so dass die 
SchwenkschiebetCtren im SchlieSzustand nicht nach aufien Ciber 
die Seitenwand vorstehen. 

Gem&S einer besojiders vorteilhaf ten Aus fiihrungs form kann die 
erste Schwenkschiebetur, zum Beispiel uber eine entsprechende 
erste Schwenkschiebeeinrichtung, am Fahrzeug schwenkver- 
schiebbar gelagert sein, w^hrend die zweite Schwenkschiebe- 
tur, zum Beispiel liber eine entsprechende zweite Schwenk- 
schiebeeinrichtung, an der erst en Schwenkschiebetur schwenk- 
verschiebbar gelagert ist. Die zweite Schwenkschiebetttr kann 
somit stets relativ zur ersten Schwenkschiebetur verstellt 
werden, wahrend die erste Schwenkschiebetur zusammen mit der 
daran gelagerten zweiten Schwenkschiebetur relativ zum Fahr- 
zeug verstellbar ist. Durch die Lagerung der zweiten Schwenk- 
schiebetur an der ersten Schwenkschiebetur kann eine Einrich- 
tung zur Lagerung der zweiten Schwenkschiebetur baulich ver- 
einfacht werden. Insbesondere konnen zur Lagerung der ersten 
Schwenkschiebetur und zur Lagerung der zweiten Schwenkschie- 
betur im wesentlichen baugleiche Lagereinrichtungen verwendet 
werden, die lediglich geringfugig an die jeweilige Lagerungs- 
konf iguration adaptiert werden mussen. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen, aus den Zeichnungen und aus der 
zugehorigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
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nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Bevorzugte Ausf dhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden in der nachfolgenden Be- 
schreibung nSher erlSutert, wobei sich gleiche Bezugszeichen 
auf gleiche oder funktional gleiche oder &hnliche Bauteile 
be Ziehen. 

Es zeigen, jeweils schematisch: 

Fig. 1 bis 5 stark vereinfachte Seitenansichten auf eine er- 
f indungsgemaSe Tiiranordnung bei verschiedenen 
Zust&nden, 

Fig. 6 bis 10 Seitenansichten wie in den Fig. 1 bis 5, jedoch 
bei einer anderen Kinematik. 

Entsprechend den Fig. 1 bis 10 umfasst eine erf indungsgem&Se 
Turanordnung 1 eine erste Schwenkschiebetur 2 und eine zweite 
Schwenkschiebetur 3. Die beiden Schwenkschiebeturen 2, 3 die- 
nen zum VerschlieSen einer seitlichen Einstiegs6f f nung 4 ei- 
nes Kraf tf ahrzeugs 5, das nur teilweise dargestellt ist. Die 
Einstiegsof fnung 4 ist in ublicher Weise von einem Turrahmen 
6 eingefasst und grenzt in einer durch einen Doppelpfeil sym- 
bolisierten Fahrzeuglangsrichtung 7 an eine Seitenwand 8 des 
Fahrzeugs 5 an. ZweckmaSig handelt es sich beim Fahrzeug 5 um 
ein Transport fahrzeug oder ein beliebiges anderes Nutzfahr- 
zeug, das tnit eine Fahrerkabine 9 ausgestattet ist. Die Fah- 
rerkabine 9 ist bezuglich einer durch einen Pfeil symboli- 
sierten Fahrtrichtung 10 des Fahrzeugs 5 vor einem nur teil- 
weise angedeuteten Aufbau 11 angeordnet . In diesem Aufbau 11 
kann dann die jeweilige Nutzlast oder Ladung des Fahrzeugs 5 
untergebracht werden. 
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Bei der hier gezeigten bevorzugten Ausfilhrungsf orm ist somit 
die erste Schwenkschiebetur 2 bezCiglich der Pahrtrichtung 10 
hinter der zweiten Schwenkschiebetur 3 angeordnet, so dass 
die erste Schwenkschiebetur 2 auch als hintere Schwenkschie- 
betur 2 bezeichnet werden kann, wahrend die zweite Schwenk- 
schiebetur 3 auch als vordere Schwenkschiebetur 3 bezeichnet 
werden kann. Die erste Schwenkschiebetur 2 ist einem ersten 
Of fnungsbereich 12 der Einstiegs&f fnung 4 zugeordnet, wShrend 
die zweite Schwenkschiebetur 3 einem zweiten Of fnungsbereich 
13 zugeordnet ist. Die beiden Of fnungsbereiche 12 , 13 bilden 
zusammen die gesamte Einstiegsdf fnung 4 . 

Die Seitenwand 8 befindet sich in einer ersten Ebene 14, die 
sich im wesentlichen parallel zur Fahrzeugl&ngsrichtung 7 er- 
streckt und im wesentlichen vertikal ausgerichtet ist. In ei- 
nem in den Pig. 1 und 6 wiedergegebenen SchlieSzustand der 
Ttiranordnung 1 befinden sich die beiden Schwenkschiebeturen 2 
und 3 im wesentlichen ebenfalls in dieser ersten Ebene 14. 
Das heiSt, die beiden Schwenkschiebeturen 2 und 3 schliefien 
mit der Seitenwand 8 im wesentlichen bundig ab, wodurch sich 
eine einheitliche Seitenfront fur das Fahrzeug 5 beziehungs- 
weise fur dessen Pahrerhaus 9 ausbildet. 

Entsprechend dem in den Fig. 5 und 10 gezeigten Offenzustand 
befindet sich die erste Schwenkschiebetur 2 in einer zweiten 
Ebene 15, die sich parallel zur ersten Ebene 14 erstreckt und 
von dieser bezuglich des Fahrzeugs 5 nach auSen beabstandet 
ist. In entsprechender Weise befindet sich die zweite 
Schwenkschiebetur 3 im Offenzustand in einer dritten Ebene 
16, die ebenfalls parallel zur ersten Ebene 14 verlauft und 
bezuglich des Fahrzeugs 5 von dieser nach auSen beabstandet 
ist. Bei den hier gezeigten speziellen Ausfuhrungsf ormen ist 
die dritte Ebene 16 bezuglich des Fahrzeugs 5 weiter auSen 
angeordnet als die zweite Ebene 15. Dement sprechend befindet 
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sich die zweite Ebene 15 zwischen der ersten Ebene 14 und der 
dritten Ebene 16. 

Grunds&tzlich ist auch eine andere Kinematik m6glich, bei der 
beispielsweise die dritte Ebene 16 zwischen der ersten Ebene 
14 und der zweiten Ebene 15 angeordnet ist, so dass sich die 
zweite Schwenkschiebetur 3 im Offenzustand dement sprechend 
zwischen der Seitenwand 8 und der ersten Schwenkschiebetur 2 
bef indet . 

Im 6ffnungszustand ist die erste Schwenkschiebetiir 2 neben 
der EinstiegsSf fnung 4 und insbesondere neben dem ersten 6ff- 
nungsbereich 12 jangeordnet . Die erste Schwenkschiebetur 2 ist 
dabei bezdiglich der Fahrtrichtung 10 nach hinten versetzt und 
auSen vor die Seitenwand 8 geschoben, so dass sie die Seiten- 
wand 8 im wesentlichen vollst&ndig oder deckungsgleich auSen 
tiberdeckt. In entsprechender Weise ist auch die zweite 
Schwenkschiebetur 3 im Offenzustand neben der Einstiegsof f - 
nung 4 bzw. neben dem ersten Of fnungsbereich 12 angeordnet. 
Die zweite Schwenkschiebetur 3 ist hierbei ebenfalls bezug- 
lich der Fahrtrichtung 10 nach hinten vor die Seitenwand 8 
verschoben, derart, dass die zweite Schwenkschiebetur 3 eben- 
falls die Seitenwand 8 und somit auch die erste Schwenkschie- 
betur 2 im wesentlichen vollstandig oder deckungsgleich aufien 
uberdeckt . 

Wie in den Fig. 5 und 10 deutlich erkennbar ist, kann mit 
Hilfe der erf indungsgemaSen Turanordnung 1 die Einstiegsof f- 
nung 4 in der Fahrzeuglangsrichtung 7 etwa doppelt so groS 
dimensioniert werden wie die Seitenwand 8. ZweckmaSig sind 
die beiden Schwenkschiebeturen 2, 3 in der Fahrzeuglangsrich- 
tung 7 etwa gleich groS dimensioniert. ZweckmaSig sind die 
beiden Schwenkschiebeturen 2, 3 in der Fahrzeuglangsrichtung 
7 etwa gleich groS wie die Seitenwand 8. 
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Die Kinematik der Txlranordnung 1 ist auSerdem zweckmSSig an 
den Aufbau 11 des Fahrzeugs 5 angepasst, derart, dass die im 
Offenzustand auSenliegende Schwenkschiebetur , hier die zweite 
Schwenkschiebetur 3, in der Fahrzeugquerrichtung nicht seit- 
lich Ciber den Aufbau 11 vorsteht. Hierdurch wird fCir jede 
Parksituation gew^hrleistet , dass die Tiiranordnung 1 voll- 
stSndig geSffnet werden kann. 

ZweckmSSig ist die erste Schwenkschiebetiir 2 am Fahrzeug 5, 
insbesondere im Bereich des Rahmens 6 bzw. im Bereich der 
Seitenwand 8 gelagert. Hierzu kann eine entsprechende, hier 
nicht gezeigte erste Schwenkschiebeeinrichtung vorgesehen 
sein. Eine derartige Schwenkschiebeeinrichtung kann bei- 
spielsweise den in der eingangs genannten DE 43 31 177 Al be- 
schriebenen Aufbau besitzen, so dass eine geeignete Schwenk- 
schiebelagerung an sich bekannt ist und dement sprechend nicht 
naher erlautert werden muss. 

Grundsatzlich ist es nun moglich, auch die zweite Schwenk- 
schiebetxir 3 am Fahrzeug 5 mittels einer entsprechend adap- 
tierten Lagerung schwenkverschiebbar zu lagern. Bei einer 
derartigen Ausfuhrungsf orm konnten die beiden Schwenkschiebe- 
turen 2, 3 unabhangig voneinander von ihrer jeweilige 
SchlieSposition in ihre jeweilige Of f nungsposition uberfuhrt 
werden, so dass wahlweise der erste Of f nungsbereich 12 oder 
der zweite Of f nungsbereich 13 oder beide Of f nungsbereiche 12, 
13 freigegeben werden konnen. 

Bevorzugt wird jedoch eine Ausfuhrungsf orm, bei welcher die 
zweite Schwenkschiebetur 3 an der ersten Schwenkschiebetur 2 
schwenkverschiebbar gelagert ist. Eine hierzu geeignete, 
nicht gezeigte zweite Schwenkschiebeeinrichtung kann dabei im 
wesentlichen baugleich zur zuvor genannten ersten Schwenk- 
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schiebeeinrichtung ausgeftihrt werden, so dass diese Variante 
vergleichsweise preiswert realisierbar 1st. 

Im folgenden wird anhand der Piguren 1 bis 5 eine erste Kine- 
matik der erf indungsgem&Sen Tiiranordnung 1 erl&utert: 

Im SchlieSzustand gemSS Fig. 1 befinden sich beide Schwenk- 
schiebetilren 2, 3 in der ersten Ebene 14, in der auch die 
Seitenwand 8 liegt. Die Schwenkschiebetiiren 2, 3 verschliefien 
dabei die Einstiegs6f fnung 4 vollstandig. 

Entsprechend Fig. 2 wird zum 6ffnen der Einstiegsdf fnung 4 
zunSchst die zweite Schwenkschiebetur 3 im Bereich ihres be- 
zuglich der Fahrtrichtung 10 vorderen Endes urn eine vertikale 
Schwenkachse nach auSen geschwenkt, so dass eine bezuglich 
der Fahrtrichtung 10 hintere Kante 17 der zweiten Schwenk- 
schiebetur 3 ausgestellt wird. Im Bereich ihrer hinteren Kan- 
te 17 befindet sich die zweite Schwenkschiebetur 3 somit au- 
Sen vor der ersten Schwenkschiebetur 2 . 

Entsprechend Fig. 3 kann die zweite Schwenkschiebetur 3 dann 
relativ zur ersten Schwenkschiebetur 2 verschoben werden, bis 
sie neben dem zweiten Of f nungsbereich 13 angeordnet ist. Die 
zweite Schwenkschiebetur 3 ist* dabei nach auSen versetzt und 
nach hinten uber die erste Schwenkschiebetur 2 verschoben. 
Die zweite Schwenkschiebetur 3 uberdeckt somit auSen die ers- 
te Schwenkschiebetur 2 im wesentlichen vollstandig. Hierdurch 
ergibt sich ein Halbof f enzustand, in dem die erste Schwenk- 
schiebetur 2 den ihr zugeordneten ersten Of fnungsbereich 12 
noch verschliefct, wahrend die zweite Schwenkschiebetur 3 den 
zweiten Of f nungsbereich 13 freigibt. Die erste Schwenkschie- 
betur 2 befindet sich noch in der ersten Ebene 14, wahrend 
die zweite Schwenkschiebetur 3 bereits nach aufien versetzt 
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1st und zwar zweckmciSig derart, dass sie sich im wesentlichen 
in der zweiten Ebene 15 befindet. 

Im Halbof fenzustand bietet die Tilranordnung 1 fiir den Fahr- 
zeugfuhrer ohne Gepack oder mit kleinerem GepSck einen funk- 
tionsfShigen Zugang. 

Entsprechend Fig. 4 kann nun die erste Schwenkschiebetiir 2 an 
ihrem beziiglich der Fahrtrichtung 10 vorderen Ende urn eine 
vertikale Achse verschwenkt werden, derart, dass eine bezug- 
lich der Fahrtrichtung 10 hintere Kante 18 beziiglich der Sei- 
tenwand 8 ausgestellt wird. Die hintere Kante 18 der ersten 
Schwenkschiebetiir 2 befindet sich somit auSen vor der Seiten- 
wand 8- Da die zweite Schwenkschiebetiir 3 zweckm&Sig an der 
ersten Schwenkschiebetur 2 gelagert ist, folgt die zweite 
Schwenkschiebetur 3 der Bewegung der ersten Schwenkschiebetur 
2. 

Entsprechend Fig. 5 kann nun die erste Schwenkschiebetiir 2 
zusammen mit der daran gelagerten ersten Schwenkschiebetiir 3 
in den Of fenzustand uberfuhrt werden. Hierbei wird die erste 
Schwenkschiebetur 2 vor die Seitenwand 8 geschoben, da nun 
die erste Schwenkschiebetur 2 nach aufien in die zweite Ebene 
15 versetzt ist, wird dadurch automatisch die zweite Schwenk- 
schiebetur 3 nach auSen in die dritte Ebene 16 versetzt. 

Das SchlieSen der Einstiegsof f nung 4 erfolgt dann in entspre- 
chend umgekehrter Reihenfolge. 

Im folgenden wird anhand der Fig. 6 bis 10 eine andere Kine- 
matik fur die erf indungsgemaSe Turanordnung 1 naher erlau- 
tert . 
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Ausgehend vom SchlieSzustand gem&S Fig. 6 wird zum 6ffnen der 
Einstiegsdf fnung 4 gem&S Fig, 7 die erste Schwenkschiebetiir 2 
zusammen mit der daran angebrachten zweiten Schwenkschiebetiir 
3 urn eine vertikale Achse verschwenkt, die durch das bezOg- 
lich der Fahrtrichtung 10 vordere Ende der zweiten Schwenk- 
schiebetiir 3 verl&uft. Auf diese Weise wird die hintere Kante 
18 der ersten Schwenkschiebetiir 2 beziiglich der Seitenwand 8 
ausgest'ellt . Diese hintere Kante 18 der ersten Schwenkschie- 
betiir 2 bef indet sich dann auSen vor der Seitenwand 8 . 

Entsprechend Fig. 8 kann nun die erste Schwenkschiebetiir 2 
zusanunen mit der daran angebrachten zweiten Schwenkschiebetiir 
3 nach hinten verschoben und gleichzeitig nach aufien ge- 
schwenkt werden, bis die erste Schwenkschiebetiir 2 die Sei- 
tenwand 8 im wesentlichen vollstandig uberdeckt. Hierdurch 
wird auch in Fig. 8 ein Halbof f enzustand erreicht, in dem der 
zweite Of fnungsbereich 13 im wesentlichen vollstandig freige- 
geben ist. In diesem Halbof f enzustand befinden sich sowohl 
die erste Schwenkschiebetiir 2 als auch die zweite Schwenk- 
schiebetiir 3 in der zweiten Ebene 15 . Die zweite Schwenk- 
schiebetiir 3 ist dann neben dem zweiten Of fnungsbereich 13 
und auSen vor dem ersten Of fnungsbereich 12 angeordnet . In 
diesem Halbof f enzustand wird fur den Fahrzeugf uhrer wieder 
ein vergleichsweise schmaler Durchstieg bereitgestellt , den 
er ohne oder mit kleinem Gepack nutzen kann. 

Zum weiteren Offnen der Einstiegsdf fnung 4 kann nun entspre- 
chend Fig. 9 die zweite Schwenkschiebetiir 3 weiter um eine 
durch ihr vorderes Ende verlaufende vertikale Achse ver- 
schwenkt werden, derart, dass ihre hintere Kante 17 beziiglich 
der ersten Schwenkschiebetiir 2 ausgestellt wird. Die hintere 
Kante 17 der zweiten Schwenkschiebetiir befindet sich somit 
auSen vor der ersten Schwenkschiebetiir 2 . 
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GemSS Pig. 10 kann anschliefiend die zweite Schwenkschiebettir 
3 nach hinten flber die erste Schwenkschiebettir 2 geschoben 
werden, bis sie diese im wesentlichen vollst&ndig Ctberdeckt. 
Anschliefiend liegt wieder der Offenzustand gem&fi Fig- 10 vor, 
in dem sich die zweite Schwenkschiebetxir 3 in der dritten E- 
bene 16 befindet und im wesentlichen deckungsgleich zur ers- 
ten Schwenkschiebetur 2 und im wesentlichen deckungsgleich 
zur Seitenwand 8 angeordnet ist. Die Einstiegsof f nung 4 ist 
dann im wesentlichen vollst&ndig freigegeben. 
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Patentansprtiche 



1. Tiiranordnung zum VerschlieSen einer Einstiegs&f f nung (4) 
eines Kraf tf ahrzeuges (5) , 

- mit wenigstens einer Schwenkschiebetur (2, 3), die zwi- 
schen einem SchlieSzustand und einem Of fnungszustand 
verstellbar ist, 

- wobei die Schwenkschiebetur (2, 3) im SchlieSzustand 
einen ihr zugeordneten Of fnungsbereich (12 , 13) ver- 
schlieSt und dabei in einer ersten Ebene (14) liegt, in 
der auch eine an die Einstiegsof fnung (4) angrenzende 
Seitenwand (8) des Fahrzeugs (5) liegt, 

- wobei die Schwenkschiebetur (2, 3) im Offenzustand in 
einer zur ersten Ebene (14) parallel nach auSen ver- 
setzten Ebene (15, 16), den ihr zugeordneten Of fnungs- 
bereich (12, 13) freigibt und in Fahrzeuglangsrichtung 
(7) neben der Einstiegsof fnung (4) sowie auSen vor der 
Seitenwand (8) angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass der Einstiegsof fnung (4) zwei Schwenkschiebeturen, 
namlich eine erste Schwenkschiebetur (2) und eine zwei- 
te Schwenkschiebetur (3) , zugeordnet sind, die zwischen 
dem SchlieSzustand und dem Offenzustand verstellbar 
sind, 

- dass die erste Schwenkschiebetur (2) einem ersten Off- 
nungsbereich (12) der Einstiegsof fnung (4) zugeordnet 
ist, 

- dass die zweite Schwenkschiebetur (3) einem in der ers- 
ten Ebene (14) unmittelbar an den ersten Offnungsbe- 
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reich (12) anschliefienden zweiten 6f f nungsbereich (13) 
der Einstiegsdf fnung (4) zugeordnet ist, 

- dass im SchlieSzustand beide Schwenkschiebetiiren (2, 3) 
gemeinsam die Einstiegsdf fnung (4) verschlieSen und in 
der ersten Ebene (14) liegen, 

- dass im Offenzustand die erste Schwenkschiebetur (2) in 
einer zur ersten Ebene (14) parallel nach auSen ver- 
setzten zweite Ebene liegt und neben dem ersten 6ff- 
nungsbereich (12) sowie auSen vor der Seitenwand (8) 
angeordnet ist , 

- dass im Offenzustand die zweite Schwenkschiebetur (3) 
in einer zur zweiten Ebene (15) parallel nach auSen 
versetzten dritten Ebene (16) liegt und neben dem ers- 
ten 6ff nungsbereich (12) sowie auSen vor der Seitenwand 
(8) angeordnet ist. 

2 . Turanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die zweite Ebene (15) zwischen der ersten Ebene 
(14) und der dritten Ebene (16) liegt, so dass die 
zweite Schwenkschiebetur (3) im Offenzustand auEen vor 
der ersten Schwenkschiebetur (2) angeordnet ist, oder 

- dass die dritte Ebene (16) zwischen der ersten Ebene 
(14) und der zweiten Ebene (15) liegt r so dass die ers- 
te Schwenkschiebetur (2) im Offenzustand auSen vor der 
zweiten Schwenkschiebetur (3) angeordnet ist. 

3 . Turanordnung nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste Schwenkschiebetur (2) am Fahrzeug (5) 
schwenkverschiebbar gelagert ist. 

4 . Turanordnung nach Anspruch 3 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die zweite Schwenkschiebetur (3) am Fahrzeug (5) 
schwenkverschiebbar gelagert ist. 
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5. Tiiranordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die zweite Schwenkschiebetiir (3) an der ersten 
Schwenkschiebetiir (1) schwenkverschiebbar gelagert ist. 

6. Tiiranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Schwenkschiebetiiren (2, 3) in einen Halbof fen- 
zustand verstellbar sind, 

- dass die erste Schwenkschiebetiir (2) im Halbof fenzu- 
stand den ersten 6ff nungsbereich (12) verschlieSt und 
in der ersten Ebene (14) liegt, 

- dass die zweite Schwenkschiebetiir (3) im Halbof fenzu- 
stand im wesentlichen in der zweiten Ebene (15) liegt 
und in Fahrzeugl&ngsrichtung (7) neben dem zweiten 6ff- 
nungsbereich (13) au&en vor der ersten Schwenkschiebe- 
tiir (2) angeordnet ist. 

7. Tiiranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Schwenkschiebetiiren (2, 3) in einen Halbof fen- 
zustand verstellbar sind, 

- dass die erste Schwenkschiebetiir (2) im Halbof fenzu- 
stand in der zweiten Ebene (15) und in Fahrzeuglangs- 
richtung neben dem ersten Of f nungsbereich (12) auSen 
vor der Seitenwand (8) angeordnet ist, 

- dass die zweite Schwenkschiebetiir (3) im Halbof fenzu- 
stand im wesentlichen in der zweiten Ebene (15) liegt 
und in Fahrzeuglangsrichtung zwischen dem zweiten 6ff- 
nungsbereich (13) und der ersten Schwenkschiebetiir (2) 
aufien vor dem ersten Of f nungsbereich (12) angeordnet 
ist . 

8. Tiiranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden Schwenkschiebetiiren (2, 3) in Fahrzeug- 
langsrichtung (7) etwa gleich groS dimensioniert sind. 
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9. Tdranordnung nach einem der Ansprilche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden Schwenkschiebetftren (2, 3) und die an den 
ersten 6f fnungsbereich (12) angrenzende Seitenwand (8) in 
FahrzeugslSngsrichtung (7) etwa gleich gro£ dimensioniert 
sind. 

10. Tdranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9/ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste Schwenkschiebetiir (2) in Fahrtrichtung 
(10) hinter der zweiten Schwenkschiebettir (3) angeordnet 
ist, so dass die Schwenkschiebetiiren (2, 3) im Offenzu- 
stand bezuglich der Einstiegsof fnung (4) in der Fahrt- 
richtung (10) nach hinten verstellt sind. 
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